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ENSEMBLE STRUCTUREL POUR PLANCHE DE BORD. 

(57) Ensemble structurel (1 ) pour planche de bord compre- 
nant une traverse m6tallique (2) s Stendant suivant une di- 
rection d'allongement et un 6l6ment structurel (4). L'etement 
structurel, en mat6riau plastique, Ii6 rigidement a la traverse 
metallique presente un passage formant conduit aeraulique 
(20). Ledit element structurel et ledit conduit aeraulique sont 
accotes k la traverse m&allique par rapport & laquelle iis 
s'etendent sensiblement parallfelement. 
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L'invention concerne un ensemble structure! pour planche de bord 
de v6hicule automobile integrant un conduit aeraulique. 

On connait de mantere usuelle des planches de bord comprenant une 
traverse metallique par rapport & laquelle des conduits aeraulique souples 
sont fixes. 

D'autre part, US-A-5 358 300 decrit un ensemble structurel de 
planche de bord comprenant un element structurel constitue de plusieurs 
plaques nervurees f ixees les unes aux autres, definissant entre elles des 
conduits aerauliques et presentant une resistance m6canique telle que ledit 
ensemble est depourvu de traverse metallique. 

L'invention a pour but de proposer un ensemble structurel aise & 
r£aliser, robuste, d'un poids reduit et proposant une protection optimum des 
occupants du vehicule dans lequel ledit ensemble sera monte. 

Pour ce faire, conform6ment & l'invention, ledit ensemble comprend : 

- une traverse metallique s'etendant suivant une direction 
d'allongement, et 

- un SlSment structurel en materiau plastique lie rigidement k la 
traverse metallique et presentant un passage formant conduit aeraulique, 
ledit element structurel et ledit conduit aeraulique etant accoies & la traverse 
metallique par rapport & laquelle ils s'etendent sensiblement paralleiement. 

La traverse metallique assure l'essentiel des contraintes mecaniques, 
ce qui garantit une grande robustesse et une conception relativement simple. 
De plus, l'eiement structurel assurant non seulement la fonction aeraulique, 
mais supportant en outre une partie des contraintes mecaniques, la traverse 
metallique peut 6tre de moindre section. En outre, la disposition relative de 
reiement structurel et de la traverse assure non seulement une repartition 
satisfaisante des efforts entre ces deux elements, mais surtout en ameliorant 
la compacite, elle augmente la longueur de deformation du vehicule avant 
intrusion k l'interieur de 1'habitacle. 
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En effet, en g6n6ral, les v6hicules comprennent une plaque de liaison 
s'6tendant entre l'ensemble structurel de planche de bord et une traverse 
secondaire s'etendant & la base du pare-brise et dite traverse inferieure de 
baie. Lors d'un choc, cette plaque de liaison risque de pousser l'ensemble 
structurel de planche de bord & Tinterieur de l'habitacle du v6hicule. En 
augmentant la compact dudit 6l6ment structurel de planche de bord, on 
accroit la distance sSparant ladite traverse inf Srieur de baie et Moment 
structurel de planche de bord, autrement dit on r^duit ie risque d'intrusion & 
I'interieur de l'habitacle du vShicule. 

Selon une caract6ristique avantageuse conforme & l'invention, le 
conduit a^raulique pr6sente : 

- une portion principale, sensiblement rectiligne, s'Stendant 
sensiblement suivant ladite direction d'allongement dans un plan 
sensiblement horizontal passant par la traverse m6tallique, 

- au moins une portion secondaire, sensiblement courbe, 
prolongeant la portion principale, s'6cartant progressivement dudit plan 
sensiblement horizontal et passant au-dessus de la traverse m&tallique. 

Ainsi, la traverse m6tallique n'est pas affaiblie m6caniquement & 
l'endroit du chevauchement avec le conduit et l'ensemble libfcre un espace 
dans la planche de bord au-dessus de la portion principale de la structure 
transversale pour y loger les differents accessoires (boitier de coussin 
gonflable, tableau de bord, rangernent,...). 

Avantageusement, l'6l6ment structurel est moul6 sur la traverse 
m6tallique. 

Ainsi, la compacite de l'ensemble, la liaison mecanique entre 
Moment structurel et la traverse m6tallique, ainsi que la facility 
d'assemblage sont am6lior6es. 

De mani&re compl6mentaire, conformGment k l'invention, la traverse 
pr6sente une section sensiblement en U ouvert d6finissant un creux et la 
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structure transversale comprend des nervures s'Stendant dans ledit creux de 
la traverse. 

La section en U permet d'obtenir un rapport satisfaisant entre la 
resistance m6canique et le poids. De plus, elle permet de disposer aisSment 
les nervures & TintSrieur du creux pour 6viter que la section de la traverse se 
deforme, sans augmenter notablement le poids. 

De mantere compl6mentaire, une caract£ristique avantageuse de 
1'invention permettant de r£aliser ais£ment l'ensernble tout en 6vitant que 
Pair circulant dans le conduit ne s f ins6re entre les nervures, g£n£re du bruit et 
des pertes de charges, consiste en ce que : 

- Moment structurel comprenne un corps integrant la traverse et 
un capot entre lesquels s'etend ledit conduit a£raulique, 

- le conduit a£raulique passe au-dessus de la traverse dans une zone 
d'intersection, 

- l'ensernble comprend en outre dans la zone d'intersection une 
couche de mousse a£raulique s'etendant au-dessus des nervures. 

Ainsi, le corps et le capot de M&nent structurel peuvent Stre 
aisSment obtenus par moulage et la zone d'intersection ne pr£sente pas les 
inconvSnients pr6cit£s. 

En outre, Tinvention propose que le conduit comprenne une 
excroissance destinSe & la fixation d'une colonne de direction de vShicule & 
Moment structurel et que cette excroissance soit remplie de mousse 
a£raulique. 

Ainsi, la forme de MSment structurel est adapts pour supporter la 
colonne de direction sans compliquer sa realisation par moulage ni perturber 
r&roulement de Tair dans le conduit. 

L'invention va apparaitre encore plus clairement dans la description 
qui va suivre, faite en reference aux dessins annexes dans lesquels : 
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- la figure 1 est une vue en perspective d'une traverse mStallique 
conforme k l'invention, 

- la figure 2 est une vue en perspective 6clat6e d'un ensemble 
structurel conforme k l'invention, 

5 - la figure 3 est une vue partielle en perspective suivant la fleche 

rep6r£e III k la figure 2, 

- la figure 4 est une vue en coupe suivant le plan rep6r6 

- la figure 5 est une representation schSmatique, suivant le plan 
rep6r6 IV-IV k la figure 2, k 6chelle r6duite par rapport k la figure 4. 

10 Tel qu'illustrS, Tensemble structurel 1 conforme k l'invention 

comprend une traverse 2 m6tallique et un 6l6ment structurel 4. Cet 6l6ment 
structurel 1 est destine k gtre int6gr6 k une planche de bord de v6hicule 
automobile 30 (illustree en trait mixte sur la figure 4). 

La traverse 2 s'6tend suivant une direction d'allongement 8 et 

15 pr6sente une section sensiblement en forme de U ouverte vers le haut. 

Autrement dit schematiquement, elle comprend essentiellement une base 2a 
et deux flancs 2b, 2c faisant saillie perpendiculairement k la base et s'etendant 
sensiblement verticalement et suivant la direction d'allongement 8. La base 
2a et les flancs 2b, 2c d6limitent un creux 28. 

20 L'6l6ment structurel 4 est destin6 k s'6tendre transversalement dans 

le v&ucule, k remplir une fonction de distribution de l'air condition^ dans 
Thabitacle du v6hicule et k reprendre une partie des efforts supports par la 
traverse 2. II est accol6 k la traverse 2 et s'Stend sensiblement suivant la 
direction d'allongement 8 entre une extr6mit6 gauche 10a et une extr6mit£ 

25 droite 10b de l'ensemble structurel. 

II est realise en materiau plastique et comprend une partie inf 6rieure 
4a formant corps et une partie sup6rieure 4b formant capot. La partie 
inferieure 4a est moul£e sur la traverse m6tallique 2 et constitue Tessentiel de 
Moment structurel. Elle comprend une partie d'enrobage 26 s'etendant au- 
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dessus de la traverse 2, des nervures entrecrois6es 24 faisant saillie de la base 
2a, dans le creux 28, ainsi qu'une goulotte 22. 

Le capot 4b comprend une surface 44 formant couvercle venant 
obturer la partie supgrieure de la goulotte 22 pour d6finir avec elle un 
conduit a6raulique transversal 20 compose de deux parties laterales. 

L'etement structurel 4 comporte un ensemble a6raulique comprenant 
outre le conduit transversal 20, un collecteur 16 et des conduits centraux 18. 

Le conduit transversal 20 pr6sente une portion principale 20a et des 
portions secondares 20b, 20c. II s'6tend le long de la traverse 2, sensiblement 
suivant la direction d'allongement 8, sur toute sa longueur & une distance e 
(voir figure 5) avantageusement inferieure k 5 centimetres. 

La portion principale 20a communique d'une part avec le collecteur 
a^raulique 16 et avec les portions secondares 20b, 20c, sensiblement en arc 
de cercle, d6bouchant k proximit6 des extr6mit6s 10a, 10b de l'ensemble 
structurel. 

La partie principale 20a est sensiblement rectiligne et s'^tend suivant 
la direction d'allongement 8. La partie principale 20a et la traverse 2 
s'etendent suivant un plan P qui est sensiblement horizontal lorsque 
Moment structurel est montS sur un v6hicule. Les portions secondaires 20b, 
20c du conduit 20 s'£l£vent progressivement au-dessus du plan P en se 
rapprochant des extr6mit6s 10a, 10b, de sorte que le conduit 20 passe 
au-dessus de la traverse 2 et des nervures 24 dans des zones d'intersection 6 
situees a proximity de chacune des extr6mit6s 10a, 10b. 

Dans ces zones d'intersection 6, les nervures 24 sont recouvertes 
d'une couche de mousse a6raulique 32 affleurant la surface de la goulotte 22, 
de sorte que le conduit 20 prSsente une section sensiblement constante. La 
couche de mousse 32 est avantageusement en mattere plastique, du type 
absorbant phonique & cellules ouvertes, traitee en surface pour obtenir une 
couche superficielle de cellules ferm6es. 
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Le corps 4a de l'6l6ment structurel 4, plus pr6cis6ment la goulotte 22, 
comprend une excroissance d6nomm6e godron 34, s'6tendant en saillie vers 
le bas en direction d'un support 38 de colonne de direction. Ledit godron 34 
est renforcS par une aile 2e de la traverse mStallique 2 qu'il recouvre. Ledit 
5 goudron 34 et la traverse metallique 2 sont fix6s par vissage (schematise en 
figure 4 par le trait d'axe 40) au support 38 de colonne de direction, pour lier 
rigidement le support de colonne & l'ensemble structurel 1. 

La presence de ce godron forme un creux 42 au fond de la goulotte 
qui est comble par un bloc de mousse 36 aSraulique analogue a la couche 32. 
10 Ainsi, Moment structurel 4 peut gtre ais6ment obtenu par moulage et le 
creux 42 ais6ment bouche. 

La traverse metallique 2 pr6sente une autre aile 2f recouverte par la 
partie d'enrobage 26 qui est egalement fix£e au support 38 de colonne de 
direction. 

15 Apr£s avoir realise la traverse 2, surmoule Mement structurel 4 et 

mis en place la couche de mousse 32 dans le creux 28 et le bloc de mousse 36 
dans le creux 42, on vient souder le capot 4b sur le corps 4a pour obtenir un 
ensemble structurel monobloc. 

Avantageusement, Tel6ment structurel 4 pr6sente une 6paisseur de 
20 mattere plastique sensiblement egale & 3 millimetres. 

En outre, le corps 4a int&gre des piliers 12a, 12b situes aux extremites 
10a, 10b et destines & etre fixes aux pieds avant du vehicule. 

La figure 5 montre de fa^on sch6matique les principaux elements 
disposes & proximity de la planche de bord 30 et susceptibles d'engendrer 
25 une intrusion & 1'interieur de l'habitacle du vehicule. Tel qu'illustre, une 
plaque de liaison metallique 50 relie l'eiement structurel 1 k une traverse 
inferieure de baie 48 s'etendant depuis la base d'un pare-brise 46. 
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Une traverse 52 et un conduit a6raulique souple 54 conf ormes k Tart 
anterieur sont repr6sent£s en trait mixte. Le conduit a6raulique 54 est s6par6 
de la plaque de liaison 50 par une distance d. 

Le faible espacement e entre la goulotte 22 et la traverse 2, autrement 
dit Pextr§me compacite de l'ensemble structurel 1 de Tinvention assure une 
distance d'ecrasement D avant que ladite plaque de liaison 50 vienne pousser 
sur l'6l6ment structurel 1 vers un habitacle de v6hicule 56 qui est sup^rieure k 
la distance d. 
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Revendications 



1. Ensemble structurel (1) pour planche de bord comprenant : 

- une traverse m6tallique (2) s'Stendant suivant une direction 
d'allongement (8), et 

5 - un element structurel (4) en materiau plastique li6 rigidement h la 

traverse m6tallique et pr6sentant un passage formant conduit a6raulique 
(20), ledit £l6ment structurel et ledit conduit a6raulique 6tant accol6s & la 
traverse mStallique par rapport k laquelle ils s'6tendent sensiblement 
paraltelement. 

10 2. Ensemble selon la revendication 1, caract6ris£ en ce que le conduit 

a6raulique pr6sente : 

- une portion principale (20a), sensiblement rectiligne, s ! 6tendant 
sensiblement suivant ladite direction d'allongement dans un plan (P) 
sensiblement horizontal passant par la traverse m6tallique, 

15 - au moins une portion secondaire (20b, 20c), sensiblement courbe, 

prolongeant la portion principale, s'Scartant progressivement dudit plan 
sensiblement horizontal et passant au-dessus de la traverse m6tallique. 

3. Ensemble selon la revendication 2, caract6ris6 en ce que : 

- Tensemble pr6sente deux zones extremes (10a, 10b) suivant la 
20 direction d'allongement, 

- Pensemble comprend deux portions secondaires (20b, 20c) situSes 
dans chacune desdites zones extr&mes. 

4. Ensemble selon 1'une quelconque des revendications pr6c6dentes, 
caract6ris6 en ce que Moment structurel (4) est moule sur la traverse 

25 mStallique (2). 

5. Ensemble selon la revendication 4, caract6rise en ce que : 

- la traverse presente une section sensiblement en U ouvert 
definissant un creux (28), 
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- l^tement structural comprend des nervures (24) s'etendant dans 
ledit creux de la traverse. 

6. Ensemble selon la revendication 5, caract6ris6 en ce que : 

- Moment structural comprend un corps (4a) integrant la traverse 
5 et un capot (4b) entre lesquels s'6tend ledit conduit a6raulique, 

- le conduit a6raulique passe au-dessus de la traverse dans au 
moins une zone d'intersection (6), 

- l'ensemble comprend en outre dans la zone d 1 intersection une 
couche de mousse aSraulique (32) s'etendant au-dessus des nervures (24). 

10 7. Ensemble selon Tune quelconque des revendications pr£c£dentes, 

caracteris6 en ce que le conduit a6raulique comprend une excroissance (34) 
destin£e a la fixation d'une colonne de direction de v6hicule k F6l6ment 
structural (4) et que cette excroissance est remplie de mousse a6raulique (36). 
8. Ensemble selon Tune quelconque des revendications pr6c6dentes, 

15 caract&ris§ en ce que sur toute sa longueur le conduit a6raulique est distant 
de moins de 5 centimetres par rapport k la traverse m6tallique. 
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